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1 Einleitung

Die Tangentiale Verbindung Ost (TVO) zwischen Markischer Allee im Norden und neuer
Spindlersfelder Strafl3e im Stden ware Teil einer groRraumigen StralRenverbindung im Os-
ten Berlins, die die Ubergeordneten, in Nord-Siud-Richtung verlaufenden Verkehre aufneh-
men konnte. Der seit vielen Jahren in der Diskussion befindliche Abschnitt zwischen der
B 1/ B 5 und der Stral3e An der Wuhlheide kénnte die parallelen durch Wohngebiete verlau-
fenden und gegenwaértig durch viel Verkehr gekennzeichneten Stral3enziige entlasten. Seit
Inbetriebnahme des sudlichen Abschnitts der Spindlersfelder StralRe (2007) werden die
Forderungen nach der Realisierung des genannten Abschnitts immer lauter.

Deshalb wurden durch die Verkehrsabteilung der Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung
verschiedene Untersuchungen veranlasst:

- eine Analyse des vorhandenen Stra3ennetzes, insbesondere der Kopenicker Stral3e
(2007/2008),

- eine Verkehrliche Untersuchung (2009/2010) auf der Basis der Gesamtverkehrs-
prognose der Lander Berlin und Brandenburg (GVP 2025) und

- eine Machbarkeitsstudie einschlief3lich Variantenvergleich (2009/2010).

Diese Untersuchungen liegen vor und befinden sich in der Fachdiskussion mit den betrof-
fenen Bezirksamtern sowie der Senatsverwaltung.

Nachfolgend sind die wichtigsten Ergebnisse der Verkehrlichen Untersuchung und der
Machbarkeitsstudie mit der zugehdérigen Nutzen-Kosten-Untersuchung zusammengefasst.

2 Abgrenzung Untersuchungsraum

Um eventuelle Wechselwirkungen beurteilen und darstellen zu kénnen, wurde fiir die Un-
tersuchung der nachfolgende Untersuchungsraum gewahlt.

Abbildung 1: Abgrenzung Untersuchungsraum

?i’ TR, A e, ] ._,'.-\
A% { ~ b D Trassen-Korridor TVO

Der engere Untersuchungsraum entspricht
einem 1.000 m breitem Korridor beidseitig
der parallel verlaufenden Bahntrasse des
Berliner AuB3enrings. Er orientiert sich an
den tangentialen Verkehrsachsen und
wird begrenzt durch:

- die B 1/B 5 Alt-Friedrichsfelde, Alt-
Biesdorf, Alt-Kaulsdorf im Norden

- den Hultschiner Damm und die
Bahnhofstraf3e im Osten

- die StralRe An der Wuhlheide im
Siden sowie

- die Treskowallee und die StralRe
Am Tierpark im Westen.

A annret
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Fur die Netzmodellierung zur Verkehrsprognose 2025 wurde eine noch grof3ere Abgren-
zung des Untersuchungsraums vorgenommen, um die verkehrlichen Wirkungen umfassend
abbilden zu kdnnen. Dieser weitere Untersuchungsraum wurde begrenzt:

- im Norden und Osten durch die Landesgrenze Berlin-Brandenburg,
- im Sdden durch den BBI und die Autobahn A 113 und
- im Westen durch die Bezirksgrenzen von Lichtenberg und Treptow-Kopenick.

3  Variantenvergleich

3.1 Allgemeines

Zunachst wurden 6stlich und westlich des Berliner AuRenrings (BAR) insgesamt 14 alterna-
tive Trassenverlaufe als Teilvarianten untersucht und dargestellt. Alle Varianten wurden in
Bezug auf die vier Hauptkriterien Verkehrsplanung, Stral3enplanung, Umwelt und Natur
sowie Stadtplanung auf deren Vor- und Nachteile hin untersucht.

In einem so genannten Abschichtungsverfahren wurden die jeweils unginstigsten Teilvari-
anten ausgeschlossen, so dass sich am Ende dieses Verfahrens die Vorzugsteilvarianten
fur die Hauptvariante Ost und fur die Hauptvariante West herauskristallisierten.

Mit diesen zwei Hauptvarianten beidseitig des BAR und der Nullvariante (Ist-Zustand, d.h.
ohne TVO-Trasse zwischen An der Wuhlheide und B 1/ B 5) erfolgte der qualifizierte Vari-
antenvergleich nach den vorgenannten Kriterien mit abschlieBender Wirtschaftlichkeitsun-
tersuchung.

Die Bewertung der Hauptkriterien erfolgte aus der Zusammenfassung von Unter- und Teil-
kriterien. Als Ergebnis dieses Variantenvergleiches erfolgte die Bestimmung und Begrin-
dung der Vorzugsvariante.

3.2 Verkehrsplanung

Trassenverlauf

Die vorhandenen Abschnitte der TVO befinden sich sowohl im Norden (Markische Allee)
als auch im Siden (Spindlersfelder Stral3e einschlieRlich Spreebriicke) dstlich des BAR.

Daher kann die Ostliche Hauptvariante in direkter Verlangerung der Spindlersfelder Stralle
nach Norden geflihrt werden und schlief3t dort direkt an die B 1/ B5 bzw. an die B 158
Markische Allee an. Versatzverkehre werden nicht notwendig.

Entsprechend miissen bei der TVO-Trassenlage westlich des BAR Versatzverkehre mit all
ihren Einschrankungen bericksichtigt werden. Zudem ist es notwendig, neue leistungsfanhi-
ge Knotenpunkte an der B 1/B 5 sowie an der Stralze An der Wuhlheide einzurichten. Damit
verbundenen sind langere Wege und Wartezeiten an den notwendigen Lichtsignalanlagen.

Verkehrsprognose 2025

Die Grundlage fiir die projektbezogene Prognose entspricht einem Teilnetz aus der Ge-
samtverkehrsprognose 2025 (Stand Mai 2009) und deckt den Bereich der verkehrswirksa-
men Netzumgebung beidseitig des TVO-Korridors ab. In diesem Teilnetz ist der neue Flug-
hafen BBI mit seiner Verkehrsnachfrage enthalten (vgl. weiterer Untersuchungsraum in
Abbildung 1).

Das Teilnetzmodell der gemeinsamen Verkehrsprognose 2025 der Lander Berlin und Bran-
denburg wurde im Untersuchungsbereich auf Plausibilitat gepruft und modifiziert. Berechnet
wurden die aus dem Variantenvergleich hervorgegangenen Hauptvarianten Ost und West.

30.08.2010 Seite 7 von 30



Tangentiale Verbindung Ost (TVO) u

Abschnitt zwischen Strafe An der Wuhlheide und B1 / B5 m!
Verkehrliche Untersuchung und Machbarkeitsstudie INGENIEURBURO
Kurzfassung VOSSING VEPRO

Die Ergebnisse der verkehrlichen Prognoseberechnungen wurden grafisch und textlich
dargestellt und hinsichtlich ihrer Wirkungen, vor allem der Be- und Entlastungen (Differenz-
plots), im betrachteten StralRennetz/ Untersuchungsraum bewertet. Berlicksichtigt wurde
hierbei auch der Aspekt der Versatzverkehre, die speziell bei der westlichen Linienfiihrung
auftreten und andere Auswirkungen auf die Ent- und Belastungswirkungen haben.

Die Ergebnisse der Modellrechnungen liefern Angaben zu einer zukiinftigen Belastungssi-
tuation und sind geeignet, die Veranderungen der (Verkehrs-) Belastungen fiir unterschied-
liche Planungsfélle zu beurteilen. Anhand des verfiigbaren Arbeitsstandes der Verkehrs-
prognose 2025 aus dem Jahr 2009 wird eine Querschnittsbelastung fur die TVO-
Ostvariante zwischen 25.000 - 30.000 Kfz/Werktag prognostiziert. Die ermittelte Quer-
schnittsbelastung fir die TVO-Westvariante fallt mit ca. 20.000 - 25.000 Kfz/Werktag etwas
geringer aus.

Die im Vergleich zum westlichen Linienverlauf hdhere Verkehrsbelegung auf der Ostseite
resultiert neben der direkten Flhrung u.a. auch aus der hdheren Leistungsfahigkeit der
gemeinsamen Anschlussknotenpunkte mit der B 1/ B 5 und der Méarkischen Allee (B 158)
sowie mit der Strale An der Wuhlheide/ Spindlersfelder Stral3e, die jeweils ohne Versatz
angebunden werden. Die zusatzliche Anbindung der TVO Uber den Balzerweg und Alfelder
Stral3e bewirken eine verkehrliche Entlastungswirkung insbesondere der Képenicker Stra-
Re. Diese wird durch die raumliche Nahe zum Siedlungsgebiet Biesdorf bei der dstlichen
Trassenflihrung verstarkt.

Die TVO wird trotz ihrer Gbergeordneten Funktion nur eine begrenzte stadtrdumliche Wir-
kung haben. Es werden keine Verkehre vom Berliner Auf3enring A 10 auf die neue Trasse
gezogen. Verbesserungen der Reisezeit werden sich vor allem in der Erreichbarkeit zwi-
schen Marzahn-Hellersdorf und dem BBI sowie den Autobahn A 100 und A 113 ergeben.

Funktion im StralRennetz / Verknipfungen

Die TVO ist als StadtstralRe definiert und soll neben der tberortlichen Funktion der Ver-
knipfung zwischen der B 1/ B 5 und der Stra3e An der Wuhlheide auch StralRen anbinden
um:

- den groRtmdglichen Entlastungseffekt fir die parallelen Stralenziige Kdpenicker Al-
lee, Kaulsdorfer StraRe/ Chemnitzer Straf3e sowie Mahlsdorfer Straf3e/ Hultschiner
Damm und Treskowallee zu erreichen,

- den zur TVO ausgerichteten Verkehr auf mehrere StraRen zu verteilen und so eine
Uberlastung einzelner Anbindungen zu vermeiden und

- die unmittelbaren Quellen und Ziele im Einzugsbereich der TVO zu erschlie3en.

In diesem Zusammenhang wurden nach einer Vorauswahl von geeigneten Strallen zur
Anbindung der verschiedenen Teilvarianten der TVO insgesamt 16 Straf3enanschliisse
unter Beachtung folgender Schwerpunkte ndher untersucht:

- Wiederherstellung vorhandener Netzverbindungen mit méglichen Alternativen,
- Anschliisse gemal? FNP,

- Berucksichtigung von zukunftigen Entwicklungspotentialen (B-Planen),

- ErschlieRung der umliegenden Siedlungsgebiete,

- Auswirkungen auf das StraRennetz (Verkehrsverlagerungen) sowie

- Abschnittsbildung.
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Abbildung 2: Prinzipdarstellung der untersuchten Verknipfungen mit vorhandenem Stra-
Rennetz

i T

der TWO mit dem vorhandenen Stralennetz

auf der Ostseite des BAR

(2) Weillenhoher Strale

(3) Debenzer Stralte

(4) Schackelsterstrale

(5) Klara-Schabbel-Strale

(7) Alfelder Stralle

(8) Balzerweg

(10) Hadubrandweg

{13) Querverbindung Kopenicker Stralte
(14} Anbindung am S-Bhf. Wuhlheide
(19) Anbindung Kopenicker Stralte

auf der Westseite des BAR

(1) Gensinger Stralte

(6) Robert-Siewert-Strale

(9) Stralte Am Heizhaus

{(11) Anbindung verlangerte Waldowallee
(12) Anbindung Képenicker Allee

(16} Zufahrt zum FEZ

= Trassenkorridor TVO

4. Johannisthal
I o

Unter Einbeziehung der Ergebnisse der Untersuchung und in Abstimmung mit den beteilig-
ten Bezirksdmtern und den Verwaltungen des Landes Berlin wurden nachfolgend benannte
und dargestellte StraRen als Anbindungen an die TVO ausgewahit.

Tabelle 1: Vorgeschlagene Anbindungen an TVO

TVO West TVO Ost

(1) Gensinger StrafRe (Anbindung an die B 1/ B 5) B 1/ B 5 Markische Allee

(7) Alfelder Stral3e (7) Alfelder Stral3e

(8) Balzerweg (8) Balzerweg

(12) Kdpenicker Allee (West) (12) Kdpenicker Allee (West)

(13) Kdpenicker StralRe (13) Kdpenicker StralRe

(16) Zufahrt zum FEZ (14) Am Bahnhof Wuhlheide
An der Wuhlheide An der Wuhlheide

Eine Anbindung der StralRe am Heizhaus (West) wird nur als langfristige Option in Abhan-
gigkeit der zukinftigen Flachennutzung empfohlen.

Beide Hauptvarianten mit einer Fuhrung 6stlich bzw. westlich des BAR werden zu einer
spirbaren Entlastungswirkung auf den parallelen Stadtstraf3en u.a. hinsichtlich des Ver-
kehrsaufkommens sowie der Larm- und Schadstoffbelastung fuhren. Auf Grund der ver-
satzfreien Fuhrung der Ostlichen Variante und der damit verbundenen hoheren Leistungs-
fahigkeit, werden die positiven Wirkungen hoher sein als bei der westlichen Fihrung.
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Insgesamt wirden rund 5.000 Anwohner im weiteren Untersuchungsraum durch den Bau
der TVO entlastet werden. Unterschiede bestehen allerdings in der Héhe der Entlastung,
die von der Trassenlage 6stlich bzw. westlich des BAR abhéngig ist.

Tabelle 2: Entlastungswirkungen der TVO-Ost und TVO-West im Vergleich zum Nullfall

TVO Ost TVO West
Strae in Héhe Differenz (Kfz/Tag) Differenz (Kfz/Tag)
B1/B5 -5.400 -4.200
Am Tierpark/
Treskowallee U-Bahn -7.000 -6.000
S-Bahn -6.600 -3.400
Kdpenicker Str. B1/B5 -10.400 -7.000
Chemnitzer Str. |2/ B 5 -3.700 -2.900
Zimmermannstr. -3.200 -1.200

Dem gegentiber stehen rund 400 Anwohner in den Straf3enabschnitten, die als Zufahrten
zur TVO dienen werden, die zukinftig verkehrlich mehr belastet werden. Diese verkehrliche
Mehrbelastung tritt sowohl bei einer Trassenfiihrung 6stlich als auch westlich des BAR auf.

Die Anbindungen Alfelder StraRe und Balzerweg verbinden die mittigen Siedlungsbereiche
von Biesdorf Stid und teilweise von Kaulsdorf Stid mit der TVO und entlasten somit die Ko-
penicker StrafRe in nérdlicher und stdlicher Richtung. Im Fall einer Nichtanbindung dieser
Siedlungsbereiche an die TVO ist die Entlastungswirkung fur die Kpenicker Stral3e deut-
lich geringer.

Die Hauptvarianten Ost und West wurden im Bewertungsfeld Verkehrsplanung dem Nullfall
unter verschiedenen Gesichtspunkten gegentibergestellt und untersucht. Hierzu wurden
u.a. ermittelt und bewertet:

- Streckenbelastung,

- Entlastungs- und Verlagerungswirkungen,

- Verbindungs- und Erschlieungsqualitaten,

- Wechselwirkungen mit anderen Malinahmen,
- Reisezeitersparnisse,

- Verkehrssicherheit,

- Raumnutzungspotenzial,

- Larmauswirkungen sowie

- Trenn- und Zerschneidungswirkungen.

Unabhéangig von der Linienfihrung o6stlich bzw. westlich des BAR sind Verkehrsentlas-
tungseffekte zu erwarten. Aufgrund der direkten Anbindung an die weiterfiihrenden Trassen
im Norden und Siiden wird die 6stliche Variante jedoch eine héhere Verkehrsbelegung und
damit verbunden eine hoéhere Entlastungswirkung fur die parallel verlaufenden Stral3en,
insbesondere die Koépenicker Stral3e, aufweisen.

Eine verhaltnismafig geringflgige verkehrliche Mehrbelastung erfahren die Anwohner an
den zufiihrenden Stral3en bei beiden Trassenvarianten.

Die Ostvariante kann ohne Versatzverkehre direkt an die B 1/ B 5 und die StraRe An der
Wouhlheide angebunden werden.

Fir das Kriterium Verkehrsplanung wurde die Hauptvariante Ost aufgrund ihrer nachhalti-
gen verkehrlichen Effekte als Vorzugsvariante vorgeschlagen.
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3.3 StralRenplanung

Grundlagen

Die Topographie des Untersuchungsraumes ist dadurch gepragt, dass das Gebiet von der
Spree her sanft und gleichmafig ansteigt. GréRere Hohenunterschiede ergeben sich nur
durch den Bahndamm des Berliner Au3enrings (BAR), der um bis zu 5 Meter im mittleren
Bereich (bzw. 8 Meter im Norden) aufgeschittet wurde.

Die grundsatzliche Trassenlage aller untersuchten Varianten wird insbesondere durch die
zu bertcksichtigenden Knotenpunkte im Norden (Méarkische Allee / B 1/ B 5) und im Stiden
(Spindlersfelder Straf3e/ An der Wuhlheide) bestimmt. Die vorhandenen Anlagen der DB
AG, der BAR, die Bahnstrecke Berlin — Frankfurt Oder (mit paralleler S-Bahnstrecke) und
alle zugehorigen Verbindungsgleise treten als weitere Zwangspunkte bei der Stral3enpla-
nung der TVO auf. Zudem bildet die U-Bahnlinie U 5 mit ihrem Bahnhof Biesdorf Sud eine
zu berlcksichtigende Zasur im Planungsgebiet.

Die vorhandene Wohnbebauung der Siedlungsgebiete 6stlich des BAR fand ebenso wie die
Anlagen des Freizeit- und Erholungszentrums (FEZ) und des Tierparks Berlin besondere
Beachtung. Zudem waren die im Folgenden genannten Zwangspunkte bzw. planerischen
Vorgaben Dritter zu beriicksichtigen:

- Nahverkehrstangente und Giiterverkehrstrasse DB AG, Umsteigepunkt zur U 5,

- geéanderte Stral’enbricke am Bahnhof Wuhlheide im Zuge der Kopenicker Allee (als
ErsatzmafRnahme der Ausbaustecke Berlin Frankfurt/ Oder) ,

- Hochspannungsleitungen (Wuhlheider Kreuz, nérdlich U 5),

- Beseitigung des schienengleichen Bahniibergangs im Zuge der Kopenicker Allee
(West) am Bahnhof Wuhlheide sowie

- Lage der Trinkwasserschutzzonen und damit verbundene Bauverbote.

Unter Berlicksichtigung der Abstimmungsergebnisse mit der DB AG zu einer eventuellen
Nahverkehrstangente, die westlich des BAR angeordnet werden wirde, kénnte eine TVO
Ostlich eng neben dem BAR geflihrt werden. Diese Blindelung der Verkehrswege (Nahver-
kehrstangente — BAR — TVO (Ost)) bietet die Mdglichkeit zu einem effektiven Larmschutz
zwischen der Verkehrstrasse und der Rad- und FuRgangerfiihrung sowie der Wohnbebau-
ung, die im Rahmen des StralRenbaus errichtet werden wiirde (vgl. Abbildung 3). Bei einer
Fuhrung westlich des BAR waére ein strallenbegleitender Larmschutz fir das Wohngebiet
Ostlich der Bahntrasse ohne Wirkung (Reflektion des Schienenléarms).

Insgesamt missen fir die Hauptvariante Ost sieben Ingenieurbauwerke (vier Eisenbahn-
uberfihrungen (EU), drei StraRenuberfilhrungen (SU)) und fur die Hauptvariante West
neun Ingenieurbauwerke (vier EU, fiinf SU) hergestellt werden, was sich in den Kosten wi-
derspiegelt.

Dimensionierung der StralRenguerschnitte

Die TVO wird in die Stral3enkategorie ,Angebaute Hauptverkehrsstrale mit regionaler Ver-
bindungsfunktion“ der Stufe Ill eingestuft. Als zuldssige Geschwindigkeit werden 50 km/h
angesetzt.

Im Rahmen der Untersuchungen wurden mehrere Querschnittsvarianten gepruft. Bei dem
untersuchten Teilabschnitt der TVO handelt es sich um einen aus stadtischer Sicht eher
untypischen und stérungsarmen Querschnitt einer Stadtstralie.
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Das begrindet sich zum Einen dadurch, dass sie nur einseitig angebaut sein wird, zum
Anderen dadurch, dass kein Lieferverkehr und kein Parken stattfinden werden, keine Que-
rungen durch FuRganger und Radfahrer stattfinden missen und insgesamt zwar viele Rad-
fahrer, aber wenige Ful3génger die Verbindung nutzen werden.

Da die Grenzwerte nach RASt 06 zur Schaffung eines 4-streifigen Querschnitts nur knapp
Uberschritten werden, und es sich bei der TVO um einen stérungsarmen Querschnitt han-
delt, der eine hohere Leistungsfahigkeit als andere Strafen mit zweistreifigem Querschnitt
aufweist, wurde im Ergebnis einer umfangreichen Querschnittsdiskussion der in Abbildung
3 dargestellte Querschnitt ausgewahilt:

Abbildung 3: Prinzipdarstellung des Querschnitts

2-streifige Fahrbahn, gemeinsamer Geh- und Radweg (einseitig), mit Larmschutzwand

StraBenbeleuchtung

| st\_

Bahndamm
BAR

s Fs Fs S + G Ba
0,25 025 0,50
| 200 |100] 3,25 | 3,25 | 150+ LLL 3,50 | |
1 5l 1 i =l G | G I |
L 6,50 |, 6,00
‘ 1 il
13,50
Legende -
S Sicherheitsstreifen
Fs Fahrstreifen

R+G gemeinsamer Rad-/ Gehweg
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LSW Larmschutzwand

Die stralRenbegleitende Larmschutzwand schirmt nicht nur den Rad- und Gehweg ab, son-
dern schitzt auch die anliegende dstliche Wohnbebauung effektiv vor dem Stral3enlarm
und zusatzlich auch vor dem Bahnlarm vom BAR.

Alle Anliegerstraf3en bzw. -wege aus 06stlicher Richtung kénnten fur den Ful3ganger- und
Radverkehr mit der TVO-Ostvariante verbunden werden und somit eine sichere Flhrung
parallel zur Képenicker Stral3e darstellen. Bei einer Fiihrung westlich des BAR st eine sol-
che Anbindung nur mittels weiterer Ingenieurbauwerke und damit héherer Kosten maglich.
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Fur die Variante West ergibt sich unter Verwendung der Verkehrsprognose 2025 und der
Spitzenstundenanteile ein mal3gebliches Verkehrsaufkommen, das nach Regelwerk
RASt 06 zu einem 2-streifigen Querschnitt fuhrt.

Ein Larmschutz der Biesdorfer Wohngebiete vor Stralen- und Schienenldrm kann bei die-
ser Variante nicht erfolgen, da die Larmschutzwand dann nur in Richtung Lichtenberg wirkt.

Dimensionierung der Knotenpunkte

Die Durchlassfahigkeit einer Stral3e wird entscheidend an den Knotenpunkten bestimmt,
weshalb deren Dimensionierung gesondert untersucht wurde. Entsprechend der Ergebnis-
se der vorliegenden verkehrlichen Untersuchung werden die neuen Knotenpunkte durch
zusatzliche Abbiegespuren aufgeweitet. Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte wurde
rechnerisch in verschiedenen Varianten untersucht.

Die Dimensionierung der Abbiegestreifen erfolgte aufgrund einer aus der Verkehrsprogno-
se 2025 abgeleiteten Bemessungsverkehrsstarke und einem Signalprogrammentwurf mit
einer fir Berlin typischen Umlaufzeit von 90 Sekunden.

Fur die Bewertung der Qualitat von Verkehrsanlagen werden Qualitatsstufen (QSV) gemaf
HBS 2001/ 2005 ermittelt. Diese werden in der nachfolgenden Tabelle 3 erlautert.

Tabelle 3: Erlauterung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

Stufe Beschreibung Wartezeiten

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Kno- Sehr kurz
tenpunkt passieren. (bis 20 sec.)

Stufe B | Alle wahrend der Sperrzeit (rot) ankommenden Verkehrsteilnehmer Kurz
konnen in der nachfolgenden Freigabezeit (griin) weiterfahren. (bis 35 sec.)

Stufe C | Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteil- Spirbar
nehmer konnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren (bis 50 sec.)
oder gehen. Beim Kfz-Verkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am
Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D | Im Kfz-Verkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten Betrachtlich
fir alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand (bis 70 sec.)
ist noch stabil.

Stufe E | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinan- Sehr lang
der. Im Kfz-Verkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. (bis 100 sec.)
Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Nachfrage ist gro3er als die Kapazitat. Die Fahrzeuge miissen Extrem lang
bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst ste- (mehr als 100
tig. Die Anlage ist Uberlastet. sec.)

Anhand der geschilderten Annahmen und der skizzierten Knotenpunktentwirfe leiten sich
fur die TVO fur die prognostizierte morgendliche und nachmittégliche Spitzenstunde Quali-
tatsstufen (QSV) gemald HBS 2001/ 2005 zwischen B und D ab.

Diese in Berlin fir Neu- und Ausbauten der Infrastruktur geforderten und angestrebten
Quialitatsstufen sind in Tabelle 2 farblich gekennzeichnet. Die Schaffung einer Verkehrsfih-
rung/ -anlage, die auch zu den Spitzenzeiten eine Qualitatsstufe A garantieren kann, ist
aufgrund der Uberdimensionierung in den sonstigen Zeitabschnitten des Tages nicht das
Ziel der Berliner Verkehrspolitik.
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Abschnittsbildung

Auf Grund der La&nge des fehlenden Abschnitts der TVO von ca. 6,5 km und der zeitlichen
und finanziellen Abhéngigkeiten der Realisierung wurde eine mdgliche Abschnittsbildung
untersucht.

Aus verkehrlicher und stadtebaulicher Sicht wurde, sofern eine Abschnittsbildung erforder-
lich wird, die Bildung von zwei gréR3eren Abschnitten empfohlen.

Der Abschnitt 1 sollte von der B 1/ B 5 zum Knotenpunkt mit der Kopenicker Stralle am
Bahnhof Wuhlheide gebildet werden. Als Abschnitt 2 kénnte der Bereich vom Bahnhof
Wuhlheide zur StralRe An der Wuhlheide mit Anschluss an die vorhandene Spindlersfelder
Strale umgesetzt werden.

Der erste Abschnitt wirde durch seine Lange bereits eine betrachtliche Entlastung der pa-
rallelen StraRenabschnitte (insbesondere der Képenicker Stral3e) bewirken.

Die bauliche Umsetzung des zweiten Abschnitts der TVO hangt auch von den Planungen
der DB AG zur Umgestaltung des Wuhlheider Kreuzes ab. Art und Umfang der geplanten
Anderungen sowie die zeitlichen Planungen zur Durchfilhrung der BaumaRnahmen sind
derzeit nicht bekannt.

Im Bewertungsfeld StraRenplanung wurden die Ost- und Westvariante unter nachfolgend
benannten Gesichtspunkten dem Nullfall gegentbergestellt und bewertet:

- Streckenlange/ Linienfihrung/ Trassierung/ Hohenzwangspunkte,
- FlUhrung FuRBganger/ Radfahrer,

- Larmschutz,

- Anzahl und Ausbildung der Knotenpunkte,

- Anschlussknoten an bestehende TVO im Norden und Suden sowie
- Realisierung in Bauabschnitten.

Die Verkehrstrassen des Schienennah- und —fernverkehrs sowie des StraRenverkehrs wir-
den bei der 6stlichen Fihrung der TVO konsequent gebiindelt werden. Diese Blindelung
wirde mit der stralenbegleitenden Larmschutzwand einen optimalen Larmschutz gegen
den StralRen- und Schienenlarm fir die Anwohner der Biesdorfer Siedlungsgebiete sowie
die Radfahrer und Ful3génger bedeuten.

Eine Anbindung der Rad- und Gehwege ist bei der Ost-Variante fur alle zufiihrenden Stra-
3en und Wege mdoglich. Aufgrund der geringeren Anzahl an Ingenieurbauwerken auf der
Ostlichen Trasse sind zudem die Baukosten deutlich geringer.

Durch die direkte Weiterfilhrung der TVO auf der Ostseite ist eine bessere Gestaltung der
Anschluss-Knotenpunkte im Norden und Stiden moglich.

Im Ergebnis zeigte sich, dass hinsichtlich des Kriteriums Stra3enplanung eine Linienfih-
rung ostlich des BAR eindeutig bevorzugt werden sollte.
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3.4 Umwelt und Natur

Der Untersuchungsraum fir den Teil Natur und Umwelt umfasst eine Flache von ca.
1.660 ha beidseitig des BAR sowie um die VerknlUpfungspunkte zum bestehenden Stra-
Rennetz im Norden und Siden der geplanten Trasse (engerer Untersuchungsraum ent-
sprechend Abbildung 1). Somit werden alle gepriften Haupt-, Unter- und Teilvarianten ein-
schlieB3lich deren Anschliisse sowie die Wirkraume der Schutzgtter Mensch/ Kultur- und
Sachguter, Boden, Wasserhaushalt, Biotoptypen/ Flora/ Fauna, Klima/ Luft sowie Orts- und
Landschaftsbild erfasst und in die Bewertung einbezogen.

In einem ersten Schritt wurde eine intensive und umfassende Bestandaufnahme durchge-
fuhrt.

Der Untersuchungsraum gliedert sich in unterschiedliche Landschaftsraume. Der sidliche
Abschnitt (StralBe An der Wuhlheide bis zum Bereich des S-Bahnhofs Wuhlheide) wird
durch das Waldgebiet der Wuhlheide dominiert, das von mehreren StralRen und Schienen-
trassen durchzogen wird. Im westlich gelegenen Bereich der Wuhlheide wird das Freizeit-
und Erholungszentrum Wuhlheide, insbesondere von Kindern und Jugendlichen, fir die
aktive Freizeitgestaltung genutzt. Der 6stlich der Bahntrasse gelegene Bereich der Wuhl-
heide dient Uberwiegend als Erholungs- und Immissionsschutzwald, wobei einige Waldfla-
chen als gesetzlich geschitzte Biotoptypen ausgewiesen sind. Dieser Bereich wird von der
Kdpenicker Allee zerschnitten.

Nordlich grenzt ein weiterer Waldbereich der Wuhlheide an, an den sich am Hadubrandweg
die Siedlungsbereiche von Biesdorf-Sid anschlieBen. Dieser Siedlungsbereich wird in
Nord-Sid-Richtung von der Képenicker Strale durchschnitten, die aufgrund des bestehen-
den Verkehrsautfkommens zu einer hohen Larm- und Abgasbelastung der angrenzenden
Wohnbereiche fiihrt. Neben Gebieten mit Giberwiegend Einfamilienhdusern sind auch grof3-
flachige Kleingartenanlagen vorhanden, wobei letztere haufig einen hohen Anteil von
Wohnbebauung aufweisen. Diese Bereiche erstrecken sich bis zur B1/ B5, wobei nordlich
der U-Bahnlinie U5 auch grol3flachige Areale mit Gberwiegend gewerblicher Bebauung
vorhanden sind. Zwischen der Bahntrasse und der 6stlich gelegenen Wohnbebauung sind
unterschiedlich breite Vegetationsstrukturen vorhanden, die sowohl Gehdélzbereiche als
auch Offenlandflachen umfassen. Diese sind h&aufig eng miteinander verzahnt, was zu einer
Erh6hung der Biotopvielfalt fuhrt. Nordlich der U-Bahnlinie U 5 befindet sich der Biesdorfer
Baggersee, der eine wichtige Naherholungsfunktion besitzt.

Biesenhorster Sand

Unmittelbar westlich bis an die Bahntrasse des BAR heranreichend erstreckt sich im Be-
reich des ehemaligen Guiterbahnhofs Wuhlheide bis zur U-Bahnlinie U 5 der sogenannte
Biesenhorster Sand.

Der Biesenhorster Sand besteht aus einer Vielzahl unterschiedlich strukturierter Vegetati-
onsflachen, die trockenwarme, nahrstoffarme bis maRig nahrstoffreiche Standorte anzei-
gen. Neben offenen Bereichen mit Sandtrockenrasen und halbruderalen Halbtrockenrasen
sind auch Gehdlzstrukturen unterschiedlichen Alters zu finden, wobei spontan aufgekom-
mene, jungere Baum- und Straucharten dominieren. Dieser Fakt weist darauf hin, dass der
Biesenhorster Sand seit der Nutzungsaufgabe als Giiterbahnhof bzw. der Laderampen der
GUS zunehmend verbuscht, so dass die besonders wertgebenden Offenlandbereichen
zunehmend zugunsten von Geholzflachen zurlickgehen. Ein betrachtlicher Teil der Ge-
samtflache besteht aus unterschiedlich strukturierten, geschitzten Biotoptypen, die Le-
bensraume fir eine Vielzahl von Tier- und Pflanzenarten bieten.

Der Biesenhorster Sand setzt sich nordlich der U-Bahnlinie U 5 in &hnlicher Form fort, wo-
bei der anschlieRende Bereich zunehmend auch weniger wertgebende Areale umfasst.
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Die z. T. gefahrdeten und/ oder geschitzten Biotoptypen des Biesenhorster Sandes stellen
fur eine Vielzahl an geschutzten/ gefahrdeten Pflanzen- und Tierarten einen Lebensraum
dar. Die Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung plant deshalb, den Biesenhorster Sand und
angrenzende Flachen als Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiet auszuweisen.

Westlich des Biesenhorster Sandes schlieBen unterschiedlich genutzte Siedlungsflachen
an, die im stdlichen und 6stlichen Bereich von Kleingarten (z. T. mit hohem Anteil an Dau-
erbewohnern) gepragt werden. Weiter westlich gehen diese Bereiche in groR3flachige Ge-
werbeflachen und Siedlungsflachen mit Mehr- und Einfamilienhdusern uber.

Nordlich schliel3t sich der Tierpark Karlshorst mit einer grof3en Vielfalt unterschiedlichen
Nutzungsarten an.

Trinkwasserschutzzonen

Im Untersuchungsgebiet befinden sich Trinkwasserschutzzonen unterschiedlicher Einstu-
fungen des Wasserwerkes Wuhlheide/ Kaulsdorf. Die Grenzen der jeweiligen Zonen sowie
die Ge- und Verbote sind in der ,Verordnung zur Festsetzung des Wasserschutzgebiets fir
die Wasserwerke Wuhlheide und Kaulsdorf (Wasserschutzgebietsverordnung Wuhlheide/
Kaulsdorf)* vom 11.10.1999 festgelegt.

Nachfolgende Abbildung 4 zeigt die Lage der Trinkwasserschutzzonen und der Brunnenga-
lerien im engeren Untersuchungsraum. Die Fassungsbereiche der Brunnengalerie (Zone 1)
des Wasserwerkes Wuhlheide erstrecken sich sudlich der verlangerten Waldowallee und
der TiergartenstraBe (zwischen Biesdorfer Weg und Kopenicker Strae) in Ost-West-
Richtung bis zur Wuhle. Die Zone |l verlauft in einem Abstand von ca. 100 bis 150 m um
die Fassungsbereiche der Zone I. Ostlich des BAR ist die Trinkwasserschutzzone auf einer
Lange von ca. 200 m unterbrochen.

Abbildung 4: Lage der Trinkwasserschutzzonen und Brunnengalerien

n Zone | (Fassungshereich mit Brunnengalerien) I:l Zone Il A (nach Festsetzung durch Rechtsverardnung)

I:l Zone |l {(engere Schutzzone) I:l Zone Il B (hach Festsetzung durch Rechtsverardnundg)

I:l Zone Il inach Festsetzung durch Rechtsverardnung) I:l Fone Il inach 46er Anordnung)

Die Grenzen der Schutzzonen IIl A und B erreichen im Norden die Bahnlinie der U 5, im

Suden den Gewasserverlauf der Spree. Innerhalb der genannten jeweiligen Schutzgebiets-
zonen gelten die Bestimmungen der genannten Trinkwasserschutzgebietsverordnung.
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Die vorhabensbezogene Empfindlichkeit dieses Trinkwasserschutzgebietes sowie die all-

gemein

e und besondere Bedeutung sind grundsatzlich als sehr hoch einzustufen.

Gemal 88 9 der Trinkwasserschutzgebietsverordnung ist in Verbindung mit 8 6 Abs. 2 das
Errichten von Stral3en in den Schutzzonen | und Il unzuléssig.

Die Bewertung der Ost- und Westvariante im Vergleich zum Nullfall erfolgte beim Kriterium
Umwelt und Natur unter Bertcksichtigung nachfolgend benannter Schutzgter:

Mensch (Wohn-, Umfeld-, Freizeitfunktion),

Kultur- und Sachguter (Inanspruchnahme von Bodendenkmalen der Geologie, Ar-
chéaologie etc.),

Flora/ Fauna (Vegetationsflachen, geplante Schutzgebiete nach NatSchG, Biotope
nach NatSchG, Lebensrdume wertgebender Pflanzen- und Tierarten),

Boden (Versiegelung schutzwirdiger Boden),

Wasserhaushalt (Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers, Querung
Trinkwasserschutzzonen),

Luft/ Klima (Querung Grin- und Freiflachen mit sehr hoher stadtklimatischer Bedeu-
tung und klimatisch giinstiger Siedlungsgebiete/ Kaltluftentstehungsgebiete) sowie
Landschaftsbild.

Ein neuer StraRenbau stellt immer einen Eingriff in Natur und Umwelt dar, so auch die
Trassenflihrung beidseitig des BAR.

Dennoch sind die negativen Auswirkungen auf den Bereich Umwelt und Natur geringer,

wenn d

ie dstliche Trassenlage bevorzugt wird.

Insbesondere muss bei der Variante Ost nicht in die engere Trinkwasserschutzzone und

die Bru

nnengalerie eingegriffen werden. Zudem bleiben die Flachen des Freizeit- und Erho-

lungszentrums FEZ sowie des Biesenhorster Sandes von Eingriffen verschont.

Es wird fUr das Hauptkriterium Umwelt und Natur der Variante Ost der Vorzug gegeben.
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3.5 Stadtplanung

Im Flachennutzungsplan (FNP) Berlin ist eine Freihaltetrasse fur die TVO 0stlich der Bahn-
anlagen dargestellt, die an die vorhandenen StraRen Markische Allee (im Norden) und
Spindlersfelder Strafe (im Siden) anschlief3t. Bedingt durch diesen Umstand, dass die
Ostliche Fihrung der TVO bereits in dlteren Planungen favorisiert wurde und im FNP Berlin
enthalten ist, konnte die Trasse auf dieser Seite weitestgehend freigehalten werden.

Die dargestellte StralBentrasse verlauft direkt angrenzend an die ebenso enthaltene Nah-
verkehrstrasse (sog. Nahverkehrstangente) der Bahn.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie zur TVO wurde mit der DB AG eine Flachenfreihaltung
fur eine spatere Nahverkehrstrasse in Form von zwei Gleisen auf den westlich des BAR
gelegenen Bahnflachen vereinbart, um insgesamt die Eingriffe in die vorhandenen Sied-
lungsgebiete zu minimieren.

In den Bezirken Lichtenberg, Marzahn-Hellersdorf und Treptow-K&penick wurden im Rah-
men der verbindlichen Bauleitplanung verschiedene Bebauungsplane im engeren Untersu-
chungsbereich zur zukiinftigen TVO aufgestellt. Weitere Fachplanungen in den Bezirken
betreffen Bereichsentwicklungs- sowie Kleingartenentwicklungsplanungen. Diese bezirkli-
chen Planungen wurden in den vorliegenden Untersuchungen bericksichtigt.

Ferner wurden aus der Analyse der bestehenden Nutzungen die unterschiedlichen Beein-
trachtigungsfaktoren der verschiedenen Varianten der Trassenfuhrung der TVO ermittelt.

Alle genannten EingangsgrofRen bilden die aus stadtplanerischer Sicht bedeutsamen
Empfindlichkeits-, Konflikt- und Widerstandspotenziale fiir die Trassenfindung und flossen
kartiert in die Bestimmung der Trassenfindung ein.

Unter dem Aspekt der Stadtplanung wurden die Ost- und Westvariante hinsichtlich nachfol-
gend benannter Gesichtspunkte dem Nullfall gegenibergestellt und bewertet:

- Beeintrachtigung des Ortshildes/ empfindlicher Nutzungen (Schulen, Kitas)/ Gebie-
ten mit Erholungsfunktion/ Wohngebieten (durch Larm),

- Bedeutung fir die Erschlie3ung von Wohngebieten und Gewerbegebieten,

- Inanspruchnahme privater Grundstiicke (Entschadigungsaufwand der bei der Ostva-
riante betroffenen max. funf privaten Grundstticke) sowie

- stadtraumliche Verknipfungspunkte.

Durch die StraRenneubaumafnahme wird u.a. der Verkehr im Sidostraum Berlins gebtin-
delt. Dadurch werden Wohngebiete und andere hochbelastete Stra3enziige verkehrlich und
somit auch schalltechnisch entlastet. Die Vorzugsvariante Ost bewirkt eine Entlastung der
Kdpenicker StraBe um bis zu 10.000 Kfz/ Werktag und der Chemnitzer StraRe um ca.
4.000 Kfz/ Werktag. Die Treskowallee/ StraRe Am Tierpark wird voraussichtlich um rd.
5.000 Kfz/ Werktag entlastet. Die Westvariante mit der Notwendigkeit einer Verkehrsfih-
rung Uber neue versetzte Knotenpunkte an der B 1/ B 5 und Strafl3e An der Wuhlheide zeigt
diese deutlichen Entlastungseffekte nicht (vgl. Tabelle 2, Seite 10).

Die ostliche Linienfihrung hebt sich demnach positiv hinsichtlich der ErschlieBung von
Wohngebieten, der geringeren Beeintrachtigung von Gebieten mit Erholungsfunktion, des
besseren Larmschutzes, der verbesserten Anbindung der Gewerbegebiete in Marzahn und
des Innovationsparks Wuhlheide sowie einer guten stadtraumlichen Verknidpfung (bspw.
mit dem S-Bahnhof Wuhlheide) von den Effekten bei einem westlichen Trassenverlauf, ab.

Im Ergebnis wurde fur das Kriterium Stadtplanung in der Wertung der Linienfuhrung eine
deutliche Priorisierung der gstlichen Variante festgestellt.
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3.6 Wirtschaftlichkeit

Im Zuge der Untersuchungen wurde eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung durchgefiihrt, um
die beiden Hauptvarianten auch 6konomisch und volkswirtschaftlich zu bewerten.

Bei Nutzen-Kosten-Untersuchungen (NKU) werden alle bei einem Vorhaben prognostizier-
ten Nutzen und die voraussichtlich anfallenden Kosten in Geld(werten) ausgedriickt. Dann
erfolgt eine vergleichende und bewertende Gegeniberstellung verschiedener Kenngrof3en
wie Investitionskosten, laufende Kosten, Betriebskosten, Fahrzeiten, Unfallgeschehen,
Larmbelastung, Schadstoffbelastung und Flachenverfigbarkeit.

Die Kostenschatzungen umfassen u.a. den Grunderwerb, die ErschlieBung des Baugelén-
des, den Erd-/Oberbau, die Entwasserung, Leitungsverlegungen, Ingenieurbauwerke (Bri-
cken), Ausstattung (Beleuchtung, Lichtsignalanlagen, Beschilderung), Ausgleichs- und Er-
satzmafRnahmen, Larmschutz und Planungskosten.

In einer NKU werden zwei verschiedene Zustande (ohne und mit Malinahme) verglichen.

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis bezeichnet das Verhaltnis des erreichbaren Nutzens im
Vergleich zu den Kosten einer MalRnahme. Ist das Verhaltnis gréRer als Eins, tGberwiegt der
Nutzen die Kosten. Je hoher der Nutzen, umso grol3er ist die Wirtschaftlichkeit der unter-
suchten MalRnahme im Vergleich zum Zustand ohne umgesetzte Mal3nahme.

Tabelle 4: Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Kostenschatzung

(ohne Mehrwertsteuer) Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Hauptvariante

Ost 39 Mio. Euro 7,7:1

West 46 Mio. Euro 39:1

Die Hauptvariante Ost ist im Vergleich zur Hauptvariante West rund 7 Mio. € gunstiger.
Zudem weist die Hauptvariante Ost eine hohere Verkehrsnachfrage auf, die insbesondere
der direkten FUhrung und Anschliisse an das bestehende Hauptstralennetz ohne Versatz-
fahrten geschuldet ist. Entsprechend ist auch die Entlastungswirkung im bestehenden
StraRennetz (u.a. hinsichtlich Verkehrsaufkommen, Larm- und Schadstoffbelastung) héher.
Im Zusammenspiel mit den geringeren Bau- und Unterhaltungskosten ergibt sich das deut-
lich hthere Nutzen-Kosten-Verhéltnis.

Hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit der untersuchten MaRnahmen ist die Trassenfiihrung
Ostlich des BAR eindeutig zu bevorzugen, da das Nutzen-Kosten-Verhaltnis fast doppelt so
hoch ist, wie bei der Vergleichsvariante.
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3.7 Zusammenfassung

Im Rahmen der Verkehrlichen Untersuchung und der Machbarkeitsstudie zur TVO wurden
verschiedene Trassenvarianten entwickelt. Die beiden Hauptvarianten mit einer Flhrung
Ostlich bzw. einer Fiihrung westlich des BAR wurden zudem hinsichtlich ihrer Bedingungen
und Wirkungen in den Bereichen Verkehrsplanung, StralRenplanung, Umwelt und Natur
sowie Stadtplanung bewertet. Zusatzlich wurde die Wirtschaftlichkeit der beiden Hauptvari-
anten gepruft.

Im Ergebnis der vier untersuchten Bereiche Verkehrsplanung, StralRenplanung, Stadtpla-
nung sowie Umwelt und Natur wird jeweils die 6stliche Trassenfuihrung als Grundlage fur
die weitere Planung empfohlen.

Die Hauptvariante Ost hat sich somit als eindeutige Vorzugsvariante herausgestellt.

Die Vorzugsvariante Ost weist neben den verkehrlichen und stra3enplanerischen Vorteilen
wie

- groBtmogliche Entlastung der Kdpenicker Stral3e vom Durchgangsverkehr,
- gunstige Verknupfung mit dem Stral3ennetz in Biesdorf,
- direkte Fortsetzung der Spindlersfelder Straf3e (bereits vorhandene stdliche TVO),

- direkte Anbindung an die Markische Allee (Fortsetzung der TVO nach Norden) unter
Nutzung der vorhandenen Stral3enbriicke lber die B 1/ B 5 und Knotenpunkt mit der
B 1/ B5,

- Larmschutz fir die Wohngebiete durch Larmschutzwande, die auch den Bahnlarm
mindern,

- Fihrung des Rad- und Gehwegs ohne zuséatzliche Querungen der Bahntrasse
auch Vorteile im Natur- und Umweltschutz auf.
Diese sind insbesondere

- die Wasserschutzzonen | (Brunnengalerie Wuhlheide) und Il sind nicht betroffen,

- das Freizeit- und Erholungszentrum (FEZ) und der Tierpark werden nicht beein-
trachtigt,

- der Biesenhorster Sand (ehemaliger Guterbahnhof Wuhlheide) als wertvolle Stadt-
brache und vorgesehenes Natur- und Landschaftsschutzgebiet mit ,Rote Liste Ar-
ten“ wird nicht beruhrt.

Im Zusammenhang mit den verkehrlichen Wirkungen entsteht fir die Vorzugsvariante auf
der Ostseite der Bahn ein hoher volkswirtschaftlicher Nutzen. Das Nutzen- Kosten-
Verhaltnis betragt 7,7 zu 1, d.h. fir 1 € Investition ergeben sich rd. 8 € volkswirtschaftlicher
Vorteil.

Somit stellt sich auch aus wirtschaftlicher Sicht die Hauptvariante Ost als Vorzugsvariante
dar.

Nur eine Trassenfiihrung auf der Ostseite ist unter Beriicksichtigung aller Aspekte konsens-
fahig und konnte im Rahmen eines notwendigen Planfeststellungsverfahrens nach Berliner
Stralengesetz die planungsrechtlichen Voraussetzungen schaffen.
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Im Rahmen der Machbarkeitsstudie erfolgte eine detaillierte Ausarbeitung der ermittelten Vorzugsvariante im Maf3stab 1 : 1.000. Verkleinerte
Auszige davon sind in den nachfolgenden Abbildungen enthalten.

Abbildung 5: Vorzugsvariante Ost und Hauptvariante West

Hauptvariante Ost
(Vorzugsvariante)

Detail 1 Detail 2 Detail 3 Detail 4 Detail 5 Detail 6
Ausbildung eines Beidseitige Anbindung Verknipfung mit Querung der U- Querung der Verbin- Ausbildung eines
leistungsfahigen des S-Bahnhofs Wuhl- StraRennetz am Bahnlinie U5 dungskurve der Bahn, leistungsfahigen
vierarmigen Knoten- heide, Querung der Beispiel des KP mit Beriicksichtigung Flacheninanspruchnahme Knotenpunktes mit

der Markischen Al-
lee und der B 1/B 5

punktes mit dem KP  Trinkwasserschutzzonen der Alfelder Stral3e,
An der Wuhlheide/ und Beseitigung des
Spindlersfelder schienengleichen Bahn-
Stral3e Ubergangs

der Rad-/ Gehweg- im Bereich Biesdorf-Sid
Beispiel fir Anbin-  fihrung

dung von Rad-/

Gehwegen an TVO
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Abbildung 6: Detail 1 — Ausbildung eines vierarmigen Knotenpunktes mit dem KP An der Wuhlheide / Spindlersfelder Stral3e
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Abbildung 7: Detail 2 — Anbindung des S-Bahnhofs Wuhlheide und Querung der Trinkwasserschutzzone
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Abbildung 8: Detail 3 — Beispielhafte Ausbildung des KP TVO / Alfelder Strafl3e, Anbindung von Rad-/Gehwegen an TVO
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Abbildung 9: Detail 4 — Querung der U5 Honow-Alexanderplatz , Anbindung von Rad-/Gehwegen an TVO
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Abbildung 10: Detail 5 — Querung der Verbindungsrampe, Flacheninanspruchnahme im Bereich Biesdorf-Sud
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Abbildung 11: Detail 6 — Ausbildung eines leistungsféhigen Knotenpunktes mit der B158 Markische Allee
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Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Im Zuge der Untersuchungen wurde eine
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung durchgefiihrt, um
die beiden Hauptvarianten auch &konomisch und

volkswirtschaftlich zu bewerten.

Bei Nutzen-Kosten-Untersuchungen (NKU) werden
alle bei einem Vorhaben prognostizierten Nutzen
und die voraussichtlich anfallenden Kosten in
Geld(werten) ausgedriickt. erfolgt
vergleichende und bewertende Gegenliberstellung
verschiedener KenngroBen wie Investitionskosten,
Kosten, Betriebskosten, Fahrzeiten,

Dann eine

laufende
Unfallgeschehen, Larmbelastung, Schadstoffbelastung,
Flachenverfligbarkeit.

In einer NKU werden zwei verschiedene Zustande -
ohne und mit MaBnahme - verglichen.

Hauptvariante Kostenschatzung

Die Kostenschatzungen umfassen u.a. den
Grunderwerb, die ErschlieBung des Baugeldandes, den
Erd-/Oberbau, die Entwasserung, Leitungsverlegungen,
Ingenieurbauwerke (Brlcken), Ausstattung
(Beleuchtung, Lichtsignalanlagen, Beschilderung),
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen, Larmschutz und
Planungskosten.

Das Nutzen-Kosten-Verhdltnis bezeichnet das
Verhdltnis des erreichbaren Nutzens zu den
Kosten einer MaBnahme. Ist das Verhidltnis
groBer als Eins, iiberwiegt der Nutzen die
Kosten. Je hoher der Nutzen, um so groBer ist die
Wirtschaftlichkeit der untersuchten MaBnahme

im Vergleich ohne umgesetzte MaBnahme.

Nutzen-Kosten-Verhaltnis

(ohne Mehrwertsteuer)

Ost 39 Mio. Euro
West 46 Mio. Euro

Die Hauptvariante West kostet
Hauptvariante Ost etwa 7 Mio € mehr. Durch den
héheren Umwegfaktor (Versatzverkehre) und die
geringe Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten im

im Vergleich zur

Weiteres Verfahren

Die Untersuchung der Realisierbarkeit einschlieBlich
sowie der verkehrlichen

Voraussetzungen  flr

einer Kostenschatzung
Begriindbarkeit sind

politische Entscheidung, die unter Berlcksichtigung

eine

Fachdiskussion und politische Entscheidung

7,7 : 1
39:1

Norden und Suden weist die Hauptvariante West eine
geringere Verkehrsnachfrage auf. Im Zusammenspiel
mit den hdheren Kosten verringert sich der Nutzen
deutlich gegenltber der Hauptvariante Ost.

der verfiigbaren finanziellen Ressourcen und der
Priorisierung des Vorhabens im Verhaltnis zu anderen
vom Land Berlin zu finanzierenden Vorhaben noch zu
treffen ist.

2010 bis 2011

Erstellung der Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren

(8§22 Berliner StraBengesetz)
parallel dazu Klarung und Sicherung der Finanzierung

Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens
(Auslegung, Birgerbeteiligung, Erérterung, Beschluss)

Baubeginn

Herausgeber

mig Beinl |

Senatsverwaltung

fiir Stadtentwicklung 10179 Berlin

Senatsverwaltung fur Stadentwicklung
Abt. VII Verkehr
Am Kollnischen Park 3

www.stadtentwicklung.berlin.de

ca. 2 Jahre

mind. 2 Jahre

frihestens 2015

Inhaltliche Konzeption

Ingenieurbiro Vossing Vepro GmbH
Storkower Str. 132

10407 Berlin

www.vepro-berlin.de
kontakt@vepro.voessing.de

Kommunikation@senstadt.berlin.de

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung
Abt. VII Verkehr

[ Lt Berlin.

Tangentiale Verbindung Ost (TVO)

Untersuchungen zur Realisierbarkeit des Abschnitts zwischen

An der Wuhlheide im Bezirk Treptow-K&épenick von Berlin

und der B1/B5 im Bezirk Marzahn-Hellersdorf von Berlin

Die Tangentiale Verbindung Ost (TVO) zwischen
Markischer Allee im Norden und neuer Spindlersfelder
StraBe
StraBenverbindung

im Sitden ware Teil einer groBraumigen

im Osten Berlins, die die
ubergeordneten, in Nord-Sud-Richtung verlaufenden
Verkehre aufnehmen koénnte. Der seit vielen Jahren in
Diskussion befindliche Abschnitt zwischen der B1/B5
und der StraBe An der Wuhlheide kdnnte die parallelen
durch Wohngebiete verlaufenden und gegenwartig
durch viel Verkehr gekennzeichneten StraBenziige

entlasten. Seit Inbetriebnahme des sldlichen
Abschnitts der Spindlersfelder StraBe (2007) werden
die Forderungen nach der Realisierung des genannten

Abschnitts immer lauter.

[
) -

=

Deshalb wurden durch die Verkehrsabteilung der

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung

= eine Analyse des vorhandenen StraBennetzes,
insbesondere der Kdpenicker StraBe (2007/2008),

= eine Verkehrliche Untersuchung (2009/2010) auf
der Basis der Gesamtverkehrsprognose der Lander
Berlin und Brandenburg (GVP 2025) und

= eine Machbarkeitsstudie einschlieBlich
Variantenvergleich (2009/2010)

veranlasst. Diese Untersuchungen liegen vor und

sind in der Fachdiskussion mit den betroffenen

Bezirksamtern als auch in der Senatsverwaltung.

Wichtige Ergebnisse zur Vorzugsvariante Ost und zu

den alternativ untersuchten Varianten auf der Westseite

der Bahntrasse sind nachfolgend zusammengefasst.
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Steckbrief zum untersuchten Abschnitt der TVO

Lange: ca. 6,5 km

Funktionen: Biindelung des Ubergeordneten
StraBenverkehrs in Nord-Sid-
Richtung und Verbindung der Wohn-
und Gewerbegebiete im 6stlichen

Teil von Berlin, Verbesserung der
Bedingungen flur den Wirtschafts-
verkehr z.B. zwischen den Gewerbe-
gebieten in Marzahn und der Wissen-
schaftsstadt Adlershof bzw. Schaffung
einer Verbindung zur A 113 / A 117
und zum Flughafen BBI sowie
Entlastung der umgebenden Stadt-
straBen, besonders der Képenicker
StraBe

Prognose der Verkehrsbelastung DTVw
(Durchschnittl. werktaglicher Verkehr)

Variante Ost 25.000 - 30.000 Kfz/Werktag

Variante West 20.000 - 25.000 Kfz/Werktag

Querschnitt zweistreifige Fahrbahn mit einseitigem
gemeinsamen Geh- und Radweg in
beiden Richtungen, Larmschutzwand
auf Seite der Bebauung

Knotenpunke B1/B5, Alfelder StraBe, Balzerweg,
Kdpenicker StraBe, Kopenicker Allee
und An der Wuhlheide

Die Hauptvariante Ost hat sich als eindeutige
Vorzugsvariante herausgestelit.

Die Vorzugsvariante Ost weist neben den verkehrlichen
und straBenplanerischen Vorteilen wie

e gréBtmdgliche Entlastung der Képenicker StraBe vom
Durchgangsverkehr,

e gute Verknipfung mit dem StraBennetz in Biesdorf,

e direkte Fortsetzung der Spindlersfelder StraBe
(bereits vorhandene stidliche TVO),

e direkte Anbindung an die Markische Allee (Fortsetzung
der TVO nach Norden) unter Nutzung der vorhande-
nen StraBenbriicke Uber die B1/B5 und Knotenpunkt
mit der B1/B5,

e Larmschutz flir die Wohngebiete durch Larmschutz-
wande, die auch den Bahnlarm mindern,

auch Vorteile im Natur- und Umweltschutz auf. Diese

sind insbesondere

e die Wasserschutzzonen I (Brunnengalerie Wuhlheide)
und II sind nicht betroffen,

e das Freizeit- und Erholungszentrum (FEZ) und der
Tierpark werden nicht beeintrachtigt,

e der Biesenhorster Sand (ehemaliger Gliterbahnhof
Wuhlheide) als wertvolle Stadtbrache und vorgese-
henes Natur- und Landschaftsschutzgebiet mit ,Rote
Liste Arten" wird nicht berthrt.

Im Zusammenhang mit den verkehrlichen Wirkungen
entsteht flir die Vorzugsvariante auf der Ostseite der
Bahn ein hoher volkswirtschaftlicher Nutzen. Das Nutzen-
Kosten-Verhaltnis betragt 7,7 zu 1, d.h. fur 1 € Investiti-
on ergeben sich rd. 8 € volkswirtschaftlicher Vorteil.
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.l'l{'?g_?*.q.r’ PR eI FFY T ;\a-_'n-"_:."x__ 1

Hauptvariante West

Hauptvariante Ost
(Vorzugsvariante)
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Welche Varianten wurden untersucht?

FUr den Abschnitt zwischen B1/B5 und StraBe An der
Wuhlheide wurden 14 Varianten der TVO geprift. Aus
sechswestlich und achtdstlich der Bahnanlagen gelegenen
Varianten wurden jeweils eine Hauptvariante auf der
West- und Ostseite ermittelt. Die beiden Hauptvarianten
wurden einem detaillierten Variantenvergleich hinsichtlich
der Kriterien Verkehrs-, StraBen-, Natur-, Umwelt- und
Stadtplanung sowie Wirtschaftlichkeit unterzogen. Im
Ergebnis wurde die Vorzugsvariante auf der Ostseite der
Bahnanlagen ermittelt.

Werden private Grundstiicke in Anspruch
genommen?

Bei der Vorzugsvariante Ost, die am Rand des
Siedlungsgebietes Biesdorf gefiihrt wird, werden max.
finf private Grundstlicke beraumt werden mitssen. Da
die Ostliche Flihrung der TVO bereits in alteren Planungen
favorisiert wurde und im FNP Berlin enthalten ist, konnte
die Trasse auf dieser Seite weitestgehend freigehalten
werden.

Bei der Westvariante ist im erheblichen Umfang die DB
AG als privater Eigentimer betroffen. Des Weiteren
werden Gebiete mit (6ffentlicher) Erholungsfunktion
beeintrachtigt, sowohl der Tierpark Berlin als auch das
FEZ (Parkeisenbahn) miussten nicht unerhebliche Teile
der Grundstticke abgeben.

Ist der ,Biesenhorster Sand" nicht nur eine
aufgegebene Giiterbahnhofsfldche?

DerBiesenhorster Sand wirdim Flachennutzungsplannoch
als Bahngelénde ausgewiesen und gehort Gberwiegend
der Deutschen Bahn. Die groBe Artenvielfalt in Flora
und Fauna, darunter insbesondere die hohe Anzahl
der seltenen und bedrohten Rote-Liste-Arten auf dem
Gelande zeigen den besonderen Wert des Biesenhorster
Sandes flir den Naturschutz. Die Ausweisung eines Natur-
und Landschaftsschutzgebietes (Biesenhorster Sand) ist
deshalb in Vorbereitung. Die Hauptvariante West wirde
den Biesenhorster Sand durchqueren.

& T

orster Sand
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Warum verléduft die Ostvariante nahezu parallel
zu den Bahnanlagen und die Westtrasse wird
abschnittsweise abgeriickt?

In Abstimmung mit der DB AG wurde festgelegt, dass
fir eine zuklnftige Nahverkehrstangente entlang der
Bahnanlagen eine zweigleisige Trasse auf der Westseite
der Bahn freizuhalten ist.

Zudem muss zur Anbindung der Alfelder StraBe, des
Balzerwegs, der Kdpenicker StraBe (einschl. Beseitigung
des schienengleichen Bahniberganges) und des
S-Bahnhofs Wuhlheide die Vorzugsvariante West an
diesen Stellen von den Bahnanlagen abgerlickt werden,
um durch erforderliche Unterfihrungen unter der
Bahntrasse die Knotenpunkte errichten zu kénnen.

Wurde die Brunnengalerie in der Wuhlheide bei
der Variantenbewertung beriicksichtigt?

Die Brunnengalerie  (Wasserschutzzone I) des
Wasserwerkes  Wuhlheide und die angrenzende
Wasserschutzzone Il wurdenindie Bewertung einbezogen.
Die Westvariante wirde die Wasserschutzzone II sowie
die Brunnengalerie durchqueren miussen. Hier besteht
aber ein Bauverbot aus wasserschutzrechtlicher Sicht.

Die Vorzugsvariante Ost berthrt die Wasserschutzzonen
dagegen nicht.

Warum wurde ein nur zweistreifiger
Fahrbahnquerschnitt gewahlit?

Im Rahmen der Untersuchungen wurden mehrere
Querschnittsvarianten geprift. Bei dem untersuchten
Teilabschnitt der TVO handelt es sich um einen aus
stadtischer Sicht eher untypischen Querschnitt einer
StadtstraBe. Das begrindet sich dadurch, dass kein
Lieferverkehr und kein Parken stattfinden wird, keine
Grundstlickszufahrten erforderlich sind, keine Querungen
durch FuBganger und Radfahrer stattfinden missen und
insgesamt zwar viele Radfahrer, aber wenige FuBganger
die Verbindung nutzen werden. Aus diesen Griinden
handelt es sich um einen ,stérungsarmen®™ Querschnitt,
der eine hohere Leistungsfahigkeit als kaum andere

StraBen mit zweistreifigem Querschnitt in der Stadt
aufweist. Die Knotenpunkte werden durch zusatzliche
Abbiegespuren leistungsfahig gestaltet.

Warum ist die Westvariante teurer als die
Vorzugsvariante auf der Ostseite?

Die Untersuchung zur TVO beinhaltet auch eine
Kostenschatzung (netto) der BaumaBnahme, die sich
fir die Ostvariante auf ca. 39 Mio. Euro und flr die
Westvariante auf ca. 46 Mio. Euro belauft.

Die Mehrkosten flir die Westvariante entstehen
insbesondere durch die zusatzlich erforderlichen
Bahnquerungen fir die StraBenanschlisse und durch
die entstehenden neuen Knotenpunkte (Bau und
Ausstattung) an der B1/B5 und der StraBe An der
Wuhlheide.

Welche verkehrlichen Vorteile hat die
Vorzugvariante Ost?

Durch die StraBenneubaumaBnahme soll u.a. der
Verkehr im Sldostraum Berlins gebiindelt und damit
Wohngebiete und andere hochbelastete StraBenziige
verkehrlich entlastet werden. Die Vorzugsvariante Ost
bewirkt eine Entlastung der Kdpenicker StraBe um bis
zu 10.000 Kfz/ Werktag und der Chemnitzer Strae um
ca. 4.000 Kfz/ Werktag. Die Treskowallee/ StraBe Am
Tierpark wird voraussichtlich um rd. 5.000 Kfz/ Werktag
entlastet.

Die Westvariante mit der Verkehrsflihrung Uber neue
versetzte Knotenpunkte an der B1/B5 und StraBe An
der Wuhlheide zeigt diese deutlichen Entlastungseffekte
nicht.

Wurden der BBI und seine (verkehrlichen)
Auswirkungen beriicksichtigt?

In der Gesamtverkehrsprognose 2025 flr die Lander
Berlin und Brandenburg ist der BBI im Endausbau
enthalten. Diese Prognose wurde in der vorliegenden
Verkehrlichen Untersuchung verwendet. Die von vielen
Bldrgern beflrchtete Verdopplung des Verkehrs im
Stdostraum Berlins konnte nicht bestatigt werden.
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